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INTRODUCTION 

 

L’Etat du Sénégal a entrepris, dans le cadre de la mise en œuvre du Plan Sénégal 

Emergent, une politique de réhabilitation et de renforcement du réseau 

d’infrastructures routières afin de réduire le désenclavement, de faciliter la circulation 

des personnes et biens et de renforcer l’intégration sous régionale. L’objectif principal 

poursuivi étant de conduire une économie compétitive grâce à une amélioration des 

infrastructures susceptibles de soutenir efficacement les activités de production et les 

échanges avec les pays de la sous-région.  

Dans le moyen terme, ce référentiel s’appuie sur un Plan d’Actions Prioritaires (PAP) 

qui se décline à travers des projets et programmes de développement inscrits dans un 

cadre budgétaire sur la période 2014-2018. Pour ce faire, l’AGEROUTE agissant au 

nom du Ministère des Infrastructures, des Transports Terrestres et du Désenclavement 

(MITTD), compte mettre en œuvre les actions prioritaires dans le secteur des 

infrastructures routières tout en répondant aux exigences de son contrat de 

performance.  

Conformément au code de l’environnement et aux exigences des partenaires au 

développement, les projets mis en œuvre par l’AGEROUTE sont inscrits dans le respect 

des normes environnementales et sociales. C’est dans ce cadre que s’inscrivent les 

interventions de la Cellule Environnement et Social dont la mission est d’assurer une 

bonne prise en charge des aspects environnementaux et sociaux dans les projets 

routiers.      

Le présent rapport rend ainsi compte des activités de la Cellule Environnement et 

Social au cours de l’année 2017. Il est structuré en quatre parties comprenant : 

- Présentation de la Cellule Environnement et Social ; 

- Rappel des activités prévues ; 

- Etat d’exécution des activités ; 

- Analyse de la gestion environnementale et sociale des projets et perspectives 2018.  

 

I- PRESENTATION DE LA CELLULE ENVIRONNEMENT ET 

SOCIAL 

Placée sous le contrôle de la Direction Générale, la Cellule Environnement et Social a 

pour mission d’assurer la prise en compte des aspects environnementaux et sociaux 

dans la gestion des projets routiers. C’est une cellule transversale qui travaille avec 

toutes les directions techniques de l’agence (DGTOA, DAPPP, DPR et DGER), la Cellule 

de Coordination des Etudes (CCE), la Cellule Juridique, la Cellule Communications et 

Relations Publiques, etc.... 
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Dans le déroulement de ses activités, la Cellule collabore également beaucoup avec les 

services administratifs tels que la Direction de l’Environnement et des Etablissements 

Classés (DEEC), les services des Eaux et Forêts et les partenaires au développement. 

La Cellule intervient sur toutes les phases d’un projet de la formulation à exploitation 

de l’infrastructure routière en passant par les études et l’exécution des travaux.  

Concernant les études, la cellule suit les évaluations environnementales de la 

catégorisation du projet à la délivrance par la DEEC du certificat de conformité 

environnementale. En outre, la cellule veille en rapport avec le Chargé de Projet à 

l’intégration des clauses environnementales et sociales ainsi que des mesures 

environnementales dans le Dossier d’Appel d’Offres (DAO). 

Lors des travaux, la CES suit en relation avec les missions de contrôle la mise en œuvre 

des mesures environnementales prévues dans le marché de l’entreprise. Des missions 

régulières sont menées pour s’assurer de la mise en œuvre effective du PGES. Des 

rapports indiquant les différents écarts notés sur le chantier et les mesures 

correctives/préventives à appliquer pour lever les non-conformités sont envoyés aux 

entreprises et aux missions de contrôle à l’issue de ces missions. 

En outre, la CES suit les actions sociales menées dans le cadre des projets routiers. 

Cette composante est gérée pendant les études notamment par le biais des 

consultations publiques, afin de connaître les demandes réelles des populations et de 

les intégrer dans le montage financier des projets.  

Du point de vue de sa structuration, la CES est composée de trois environnementalistes 

et d’une sociologue. Elle peut aussi s’adjoindre, pour la bonne mise en œuvre des 

projets, de l’appui de stagiaires et d’environnementalistes homologues1 sur certains 

projets.  

D’un point de vue fonctionnel, le schéma ci-dessus résume l’étendu des interventions 

de la CES. 

 

                                                           
1 Le recrutement d’ingénieurs homologues est une stratégie mise en œuvre par l’AGEROUTE  pour renforcer 
l’expérience des jeunes diplômés afin de les permettre d’intégrer facilement le marché de l’emploi. 
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Figure 1 : Schéma fonctionnel du champ d’intervention de la Cellule 

II- RAPPEL DES ACTIVITES PREVUES 

Les activités prévues pour 2017 étaient planifiées suivant selon les axes d’intervention 

de la CES à savoir les études, le suivi des travaux et les mesures Sociales.  

Concernant les études, elles ont été planifiées sur la base du tableau des études 2017 

de la cellule de coordination des études qui se présenté comme suit : 

Au-delà de ces évaluations environnementales, la cellule avait projeté, pour l’année 

2017, de renforcer la prise en compte des changements climatiques dans les projets 

routiers.  
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Tableau 1 : Etudes planifiées au cours de l’année 2017 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Prévue Prévue

sélection de consultant pour l'actualisation des études d'exécution, des études 

socio-économiques et l'élaboration d'un dossier d'appel d'offres pour les travaux de 

réhabilitation du tronçon Kédougou-Dindiffélo-Frontière Guinée (CU ll/CU2b) 

d'environ 52 km (projet inscrit au PER II) 

UEMOA 50 07 mois Novembre 2017 Juin 2018

sélection de consultant pour la réalisation des études techniques

d'exécution, des études socio-économiques et l'élaboration d'un dossier d'appel 

d'offres pour les travaux de réhabilitation du tronçon Sédhiou-Sandiniery-Tanaff-

Frontière Guinée (CU llc/CUllb/CUl) d'environ 23 km y compris la construction du 

pont de Sédhiou 

UEMOA 550 13 mois Décembre 2017 Janvier 2018

sélection de consultant pour les études techniques d'exécution, des études socio-

économiques et l'élaboration d'Un dossier d'appel d'offres pour les travaux 

d'aménagement et de bitumage de la rive gauche du Pakao d'environ 103 km : 

Sandiniéri (CF CUllc/CUllb/CUl)-Karanta-Maka-Moyarafara-Diarang-Coulibantang-

Saré Mory (CF RN6), Moyafara-Saré Tening (CF RN6) et Maka-Diop Counda (CF 

RN12) 

UEMOA 200 8 mois Décembre 2017 Août 2018

Sélection de consultant pour les études Techniques d'exécution et élaboration 

d'un dossier d'appel d'offres pour les travaux de modernisation de la poche de 

Kéniaba.

BCI 300 10 mois Août 2017 Juillet 2018

Sélection de consultant pour les études Techniques d'exécution, socio - 

économiques et d'élaboration d'un dossier d'appel d'offres pour les travaux de 

construction de la boucle des Kalounayes (Tobor-Koubanao-Ndieba-RN4 et 

Koubanao-Tangori) (74 km)

FERA 149  9 mois

sélection de consultant pour les études techniques d'exécution, socio-

économiques et d'élaboration d'un dossier d'appel d'offres pour les travaux de 

construction de la route Khoungheul-Ribo Escale-T ionok Sangue-Dahra (190 km) 

y compris la bretelle Ribo Escale-Payar 

BCI 360 10 mois Janvier 2018
Novembre  

2018

études techniques et socio-économiques et élaboration d'un dossier d'appel 

d'offres pour les travaux de réhabilitation du tronçon Kaffrine-Mbacké d'environ 107 

km

Maroc 214 08 mois Janvier 2018
Septembre  

2018

études techniques et socio-économiques et élaboration d'un dossier d'appel 

d'offres pour les travaux de construction de l'autoroute Diourbel-Kaolack d'environ 

70 km

Maroc 300 10 mois Février 2018 Août 2019

Sélection d'un consultant pour la reconstruction  du pont Moustapha Malick Gaye 

de Saint Louis
BCI 150 06 mois Octobre  2017 Avril 2018

sélection d'un consultant pour les études techniques d’exécution et d’élaboration 

d’un Dossier d’Appel d’Offres pour les travaux de construction et d'aménagement 

de la route Ndioum-Linguére (170 km)

FERA 400 8 mois

sélection d'un consultant individuel pour les études socio-économiques relatives 

aux travaux de construction et d'aménagement de la route Ndioum-Linguére (170 

km)

FERA 44 3 mois

Etudes environnementales des travaux de l'Autoroute Tivaouane-St Louis

Sélection de consultant pour l'actualisation des études Techniques d'exécution, 

les études socio- économiques et environnementales  et élaboration d'un dossier 

d'appel d'offres pour l'aménagement de la VDN section 4 en 2x2 voies entre 

T ivaouane Peul et Diamniadio (15 km)

BCI 100 7 mois Juillet 2017 Février 2018

Sélection de consultant pour les études techniques d’exécution, des études socio-

économiques et élaboration d’un dossier d’appel d’offres pour les travaux

d’élargissement de l’avenue Malick Sy (porte du millénaire – Cyrnos) et de

l’ancienne route de Rufisque (Cyrnos-Seven up)

BOAD 206  6 mois Décembre 2017 Juin 2018

Sélection de consultant pour les études Techniques d'exécution, les études 

environnementales  et  sociales, élaboration d'un dossier d'appel d'offres pour 

l'aménagement de la Côtière (T ivaouane Peul-Lac Rose-Saint-Louis en 2x2 voies 

(160 km)

BCI 500 12 mois Décembre 2017 Janvier  2019

sélection d'un consultant pour les études techniques d’exécution, socio-

économiques et d’élaboration d’un Dossier d’Appel d’Offres pour les travaux 

d'entretien périodique, de renforcement et/ou de réhabilitation de la RN3 entre 

Thiès et Touba d’environ (130 km) 

BOAD 307  11 mois Décembre 2017
Novembre  

2018

Réalisations envisagées
Financement  

escompté

Montant estimatif 

en millions de 

FCFA

Délais

REGION NORD

REGION DE DAKAR

REGION OUEST

Date de 

démarrage
Date de fin

REGION EST

REGION SUD

REGION CENTRE
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Concernant le suivi des travaux, la cellule avait projeté d’effectuer des missions 

régulières (tous les trimestres) au niveau des différents chantiers en cours y compris 

les travaux d’entretien.  

Enfin, il était prévu au cours de l’année 2017 de procéder à un suivi des mesures 

sociales mises en œuvre dans les différents projets.  

III- ETAT D’EXECUTION DES ACTIVITES 

III-1- Activités mises en œuvre durant l’année 

III-1-1- Etudes 

Au cours de cette année la CES a supervisé trente-quatre (34) études évaluations 

environnementales dont vingt-six (26) études d’impact environnemental et social 

(EIES), quatre (04) évaluations environnementales stratégiques (EES) et quatre (04) 

analyses environnementales initiales (AEI). 

Parmi ces études, sept (07) ont obtenu le certificat de conformité environnementale.  

Tableau 2 : Etudes ayant obtenu un certificat de conformité environnementale en 2017 

Projets 
Types 
d’études 

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMO-VILLES) EES2 

Travaux de construction des ponts de Ganguel Souley et de Windou Bosséabé 
(Matam) 

EIES3 

Programme zéro bac EES 

Travaux de réhabilitation de 180 km de pistes communautaires dans la région 
Kolda (départements de Kolda et de Vélingara) 

AEI4 

Travaux de réhabilitation de 180 km de pistes communautaires dans la région de 
Ziguinchor (département de Bignona) 

AEI 

Travaux de modernisation de la ville de Médina Gounass (Kolda) EIES 

Travaux de construction de l’autoroute Mbour-Fatick-Kaolack EIES 

Concernant les autres études, certaines sont en cours de validation, d’autres en cours 

de réalisation et le reste en phase de démarrage. La situation est présentée dans le 

tableau ci-après : 

 

                                                           
2 Evaluation Environnementale Stratégique 
3 Etude d’Impact Environnemental et Social 
4 Analyse Environnementale Initiale 
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Tableau 3 : Etudes ayant obtenu un certificat de conformité environnementale en 2017 

 

 

 

Projets Types 
d’études 

Travaux de construction du second pont de Ziguinchor et de reconstruction des 
ponts de Baïla et Diouloulou 

EIES 

Travaux de reconstruction des ponts de Diakhène, Katakalouss, Niambalang et 
Tobor 

EIES 

Travaux de construction de la VDN 3ème section EIES 

Travaux de construction du pont de Marsassoum EIES 
Travaux de la VDN 2ème section EIES 
Réhabilitation de la route Lompoul-Léona-Potou-Gandiol EIES 
Pavage de 30 km dans la banlieue de Dakar EIES 
Travaux d’aménagement de la route des Niayes (Rond-point Liberté 6 à Keur 
Massar)  

EIES 

Travaux d’aménagement et de bitumage de Kolda-Pata-Médina Yoro Foulah-
Fafacourou-Kolda et Fafacourou-Dabo 

EIES 

Travaux de réhabilitation de la route Tamba-Kidira-Bakel EIES 

Travaux d’aménagement et de bitumage de la route nationale 7 : tronçon 
Tambacounda - Toubere Bafal – Fête Bowe – Ogo – Nawel - Matam (250 km) y 
compris la réalisation de 165 km de pistes connexes de production. 

EIES 

Travaux d’élargissement de la route nationale n°3 entre Thiès et Touba EIES 
Travaux d’élargissement et d’aménagement du Boulevard Dial Diop et de la 
Rocade Fann Bel-air et de construction de contre allées sur la VDN 1 et sur le 
Boulevard de l’alternance 

EIES 

Travaux de traitement de points critiques de 350 km de pistes rurales dans les 
Régions de Sédhiou et de Kolda 

EES 

Travaux d’élargissement de la RN2 entre Thiès et Rosso en 2 x 2 voies EIES 
Travaux de bitumage de la route Dahra-Mbeuleukhé, de réhabilitation de la route 
Louga-Léona et et de construction de la piste Guéoul-Thiepp. 

EIES 

Travaux de bitumage de la Boucle des Kalounayes EIES 
Travaux de construction du pont de Lally et de ses voies d’accès  EIES 

Travaux d’aménagement et de bitumage de la route Ndioum-Yaré Lao-Linguère EIES 

Travaux d’aménagement et de bitumage des axes routiers Tinkoto – Bandafassi – 
Dindéfélo – Frontière Guinée (75 km) et Salémata – Frontière Guinée (35 km) 
dans la région de Kédougou. 

EIES 

Travaux de construction d’un Viaduc à Cambérène EIES 
Programme de construction d’autoponts dans la région de Dakar   EES 
Construction du pont de Dimat, de Halwar 2 et de réhabilitation du pont M. 
Malick Gaye à Saint-Louis 

EIES 

Construction de l’Autoroute de la Côtière EIES 
Elargissement de l’ancienne route de Rufisque (Cyrnos-Seven Up) AEI 
Bitumage de la boucle du Fogny EIES 

Réhabilitation des routes Kaffrine-Mbacké (107 km) et Passy-Foundiougne-Fatick 
(60 km) 

AEI 

 Etudes en phase de démarrage   

 Etudes en cours  

 Etudes validées  
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Toujours dans le champ des études, la dimension changements climatiques est de plus 

en plus prise en compte. C’est d’ailleurs dans ce cadre qu’un document concept sur la 

prise en compte des effets des changements climatiques dans le projet de construction 

de l’autoroute de la Côtière a été élaboré afin de renforcer la résilience climatique de 

cette infrastructure stratégique prévue dans la zone qui polarise la bande très sensible 

des Niayes présentant des écosystèmes divers dont la mangrove, la bande de filaos et 

les dunes.  

III-1-2- Suivi de la mise en œuvre des PGES et des PAR 

 Suivi de la mise en œuvre des PGES  

Au cours de l’année 2017, la CES a poursuivi ses activités de surveillance 

environnementale sur les chantiers afin de s’assurer de la bonne mise en œuvre des 

PGES.  

Ainsi, des missions régulières ont été menées tout au long de l’année selon les 

différentes zones d’intervention de l’Agence.  

 Zone Ouest : PATMUR5, autoroute Ila Touba et autoroute AIBD-

Mbour-Thiès 

 Zone Nord : RN2, la route de l’Hydrobase, les Ponts de Ganguel 

Souley et de Windou Bosséabé, PATMUR 

 Zone Sud : la Boucle du Blouf, la Boucle du Boudier, la RN6 

 Zone Est : Vélingara-Kounkané, Dialocoto-Mako, Médina Gounass 

 Zone Centre : Fatick-Kaolack, Promovilles Centre, Passy-Sokone, 

Dinguiraye-Nioro-Keur Ayip, Pont de Foundiougne, Joal-Samba 

Dia-Djiffer 

 Dakar : VDN 2, Route des Niayes, PATMUR 

Dans ce suivi, l’accent a été mis sur : 

 Etablissement des PGES de chantier et des documents connexes   

C’est le premier niveau de suivi des projets en cours. La cellule a ainsi veillé pour tous 

les projets en cours à l’élaboration des PGES de chantier et des documents connexes 

(PHSS, règlement intérieur, plan de sensibilisation et plan de reboisement) qui ont été 

validées par les missions de contrôle et l’AGEROUTE. Ces PGES de chantier 

constituent avec les rapports mensuels de supervision la base du suivi effectué par la 

cellule.     

 Autorisations de chantier 

La cellule a suivi de très près le respect par les entreprises des dispositions 

réglementaires avant le démarrage des travaux. Ainsi, toutes les dispositions ont été 

prises pour l’acquisition par les entreprises des autorisations d’installation des bases 

                                                           
5 Programme d’Appui au Transport et à la Mobilité Urbaine 
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des chantiers auprès de la DEEC, d’abattages des arbres auprès des Eaux et Forêts, 

d’extraction de sable et de latérite auprès des services des mines, d’occupation d’espace 

auprès des communes et d’approvisionnement en eau auprès des services en charge de 

l’hydraulique ou des comités locaux de gestion. Des non-conformités ont été relevées 

sur quelques chantiers et des dispositions prises pour leur régularisation.   

 Information et sensibilisation 

Dans la mise en œuvre des PGES, les entreprises ont déroulé des campagnes 

d’information et de sensibilisation sur les travaux, la santé, la protection de 

l’environnement et la sécurité routière. Ces sensibilisations ont été soit déroulées 

directement par les entreprises, soit par l’entremise de prestataires spécialisés dans ce 

volet. Le suivi de la cellule d’apprécier l’effectivité pour chaque projet de cette activité, 

son impact auprès des cibles et les résultats capitalisés.    

 

Photo 1 : Séance de sensibilisation des éléves de l’école Dialacoto 2 sur les mariages précoces et la 

protection de l’environnement dans le cadre des travaux de réhabilitation de la route Dialacoto-PK 

120 financés par la BOAD   

 

 Mesures d’atténuation des impacts négatifs et de bonification des 

impacts positifs 

Sur ce point, le suivi a permis d’apprécier les dispositions prises sur les chantiers pour 

i) l’atténuation des impacts négatifs des travaux par la réduction des nuisances sur les 

populations riveraines, ii) la signalisation provisoire, iii) le port des équipements de 

protection individuelle, iv) la mise en place d’équipement de protection collective et v)  

la protection des ressources végétales et hydriques. De même, les dispositions prises 

pour assurer la circulation des personnes et des biens au cours des travaux et de la mise 
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en service des ouvrages ont été suivies. Toutes les non-conformités sur le chantier ont 

été relevées et suivies en rapport avec les missions de contrôle des travaux. 

Les impacts des travaux sur le patrimoine culturel ont aussi fait l’objet de suivi avec 

comme principaux résultats l’identification et la protection contre la dégradation de 

sites majeurs d’intérêt culturel. C’est le cas des sites archéologiques identifiés entre 

Halwar et Saldé grâce à la campagne d’archéologie préventive déroulée en 

collaboration avec le département d’Histoire de l’UCAD6 dans le cadre des études 

d’exécution des travaux de désenclavement de l’Ile à Morphil et d’un baobab localisé à 

Keur Ndiaye Lo sur l’axe 3 des travaux de pavage du PATMUR.   

 

Photo 2 : campagne de fouille archéologique préventive sur l’axe Halwar-Saldé menée par le 

département d’Histoire de l’UCAD dans le cadre des travaux de désenclavement de l’Ile à Morphil  

Toujours dans le suivi des mesures d’atténuation, le volet reboisement a fait l’objet 

d’une attention particulière avec notamment les travaux de : 

- l’axe RN1 – Youssouph Mbargane où un système de parrainage, « une Famille 

– un arbre » avec l’implication de l’ASC7 de la localité pour l’entretien et le suivi ; 

- réhabilitation de la route Diguinraye-Nioro-Keur Ayip avec des plantations 

linéaires et des aménagements paysagers ; 

- et les travaux de réhabilitation de réhabilitation de la route Dialacoto-PK120 

avec des plantations linéaires, des plantations massives et de reboisement des 

zones d’emprunt.      

                                                           
6 Université Cheikh Anta Diop de Dakar 
7 Association Sportive et Culturelle 
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Concernant la bonification des impacts positifs des projets, le suivi a mis l’accent sur : 

- le recrutement de la main d’œuvre locale dans les divers chantiers en cours qui 

est globalement bien respecté par les entreprises ; 

-  les initiatives prises pour le renforcement de l’employabilité des jeunes dont les 

projets phares en cours  sont les travaux du PATMUR avec son volet HIMO8, de 

la RN2 et de l’Ile à Morphil avec ses ingénieurs stagiaires et des pistes du 

PPDC9 avec aussi son volet HIMO; 

- et le développement des activités génératrices de revenus dont certaines se 

rapportent aux mesures d’accompagnement sociales des projets présentées 

dans les points qui suivent. 

 

Photo 3 : recyclage de futs en incinérateurs mis à la disposition des écoles riveraines des travaux de 

réhabilitation de la route Fatick-Kaolack 

 Suivi environnemental 

Les divers chantiers ont fait l’objet de mission conjointe de suivi environnemental par 

la DEEC, le comité national de suivi environnemental et les comités régionaux de suivi 

environnemental et social. C’est le cas des travaux de construction de l’autoroute Ila 

Touba, de réhabilitation de la route de l’Hydrobase, de construction des ponts de 

Ganguel Souley et de Windou Bosséabé, de réhabilitation de la route nationale 2 

Ndioum-Ourossogui-Bakel et de désenclavement de l’Ile à Morphil, de réhabilitation 

de la route Dialacoto-Mako, etc.  

Ces missions ont dans l’ensemble permis d’apprécier l’état de mise en œuvre des PGES 

et plus particulièrement des mesures de gestion de la sécurité sur les différents sites, 

                                                           
8 Haute Intensité de Main d’œuvre  
9 Projet Pole de Développement de la Casamance  
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de gestion des déchets surtout dangereux (huiles mortes, batteries, filtres et pneus 

usés), les conditions de travail des ouvriers, l’entretien des déviations, la remise en état 

des carrières et sites d’emprunt, etc...  

 Suivi des matériaux  

Le suivi des matériaux a permis de se rendre compte des tensions sur cette composante 

capitale des travaux routiers. En effet, les différentes missions de suivi 

environnemental ont permis de voir les difficultés d’approvisionnement en basalte au 

niveau des différents chantiers du fait de la forte demande et des capacités de 

production limitée des différentes unités. Au-delà du basalte, le suivi s’est fait aussi sur 

l’approvisionnement en latérite dont celle répondant aux normes de construction des 

routes se raréfie de plus en plus entrainant une extension des zones 

d’approvisionnement et donc des distances de transport. D’où la nécessité d’effectuer 

un suivi régulier des matériaux de construction pour renseigner davantage sur les 

quantités extraites et les besoins de chaque chantier.  

La CES a donc effectué au cours de l’année un suivi régulier de ces matériaux en rapport 

avec les différentes directions techniques et les coordonnateurs de projets. La situation 

des besoins en basalte pour la période 2017-2021 est présentée dans le tableau ci-

après : 
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PROJET ENTREPRISE Besoins en basaltes (T) 

Fournisseur 2 017 2 018 2 019 2 020 2 021 Besoin 
global 

AUTOROUTES 

Autoroute Thiès-Touba CRBC GECAMINE  347 000     690 000     700 000         1 737 000    

Autoroute AIBD-MBOUR-THIES CWE COGECA  550 000     270 000           820 000    

Autoroute de la Côtière    203 125 812 500 203 125  1 218 750 

GRANDS TRAVAUX ROUTIERS  

Travaux de réhabilitation de la RN2 et de 
désenclavement de l'Ile à Morphil 

CSE-SOSETER-
Houar Sintram-

Chabaane-Hénan 
chine 

GECAMINE-Houar 
sintram-CSE-

Mapathé Diouck 

 245 000     500 000           745 000    

Réhabilitation de la route Dialocoto-Mako  AREZKI AREZKI  120 000     250 000           370 000    

Construction de la route Kédougou-Salémata (PPD) CDE CDE  25 500     52 000           77 500    

Travaux d'élargissement et d'aménagement de la 
route des NIAYES y/c les voiries urbaines de 
connexion.  

CSE-Henan Chine-
CDE 

Carrières 
basaltiques de 

DIACK Thiès-LAYUS 

 188 500     200 000           388 500    

Promovilles CDE-Hénan Chine-
Sogec-Eiffage 

GECAMINE-LAYUS-
COGECA 

 150 000     160 000           310 000    

PERA 

Entretien périodique des routes revêtues Pluriannuels GECAMINE-LAYUS-
COGECA 

 613 577     766 900     570 600     522 000     460 000     2 933 077    

Entretien, réparation et construction d'Ouvrage 
Hydrauliques 

     3 457     4 320     3 111     2 930     2 590     16 408    

TOTAL BASALTE (T)      2 243 034 3 096 345 2 086 211 728 055 462 590  8 616 235    

 

 

Tableau 4 : Besoins en basaltes des projets (2017 - 2021) 
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 Suivi de la mise en œuvre des PAR   

Dans ce volet, trois projets majeurs ont fait l’objet de suivi de la part de la cellule : le 

projet de réhabilitation et de bitumage de la route Lompoul - Léona – Potou – Gandiol, 

le projet d’aménagement et d’élargissement de la route des Niayes et le projet de 

désenclavement de l’Ile à Morphil. L’état de mise en œuvre de ces PAR se présente 

globalement comme suit : 

   

- Pour le projet de réhabilitation et de bitumage de la route Lompoul - Léona – 

Potou – Gandiol, le paiement des impenses des personnes affectées dans la 

région de Louga est très avancé contrairement à la région de Saint-Louis où le 

tracé n’est pas encore stabilisé ; 

- Pour la route des Niayes, les actions déroulées au cours de l’année portent sur 

l’appui au relogement des familles localisées en dehors de l’emprise mais 

affectées par les travaux et le déroulement de sessions de sensibilisation sur les 

travaux ;  

- Et pour le projet de désenclavement de l’Ile à Morphil, des personnes affectées 

supplémentaires ont été identifiées et des dispositions prises pour leur 

indemnisation.  

Toujours dans ce cadre, L’UGP du pont de Rosso a tenu des séances de travail avec 

l’expert social de la BEI10 et une visite de reconnaissance de l’emprise en vue du 

démarrage de la mise en œuvre du PAR de ce projet. 

Au-delà de ces PAR, il est important de signaler les activités déroulées par la cellule 

pour la gestion des personnes impactées par les travaux de construction de voiries en 

pavés dans le cadre du PATMUR et de la Route des Niayes (L6-Keur Massar). Ces 

personnes sont surtout affectées par des pertes temporaires de revenus et /ou des 

perturbations temporaires liées aux travaux (effondrements de dalles, fissurations de 

murs,...). Elles ont été prises en charge conformément aux directives et politiques du 

Bailleur mais aussi dans le cadre de l’accompagnement social mené par l’AGEROUTE 

dans ce genre de situation donnée.  Les activités déroulées dans ce cadre vont des 

enquêtes au paiement des pertes en passant par la sensibilisation.     

 

III-1-3- Le suivi des mesures d’accompagnement social des projets 

Partant du postulat que la valeur ajoutée représente une mesure de compensation voire 

de bonification des projets, l’AGEROUTE intègre de plus en plus, avec l’appui de ses 

partenaires, la dimension sociale dans ces travaux à travers divers aménagements 

connexes et des appuis aux communautés locaux pour renforcer l’accès aux services 

sociaux de base. Les mesures sociales occupent ainsi une part de plus en plus 

importante dans les projets comme le montre le tableau 4. 

                                                           
10 Banque Européenne d’investissement  
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Ainsi, au-delà des retombées directes des travaux (création d’emplois et soutien aux 

activités génératrices de revenus), certains projets ont apporté, en plus de la route, une 

nette amélioration des conditions de vie des populations grâce à une approche sociale 

plus marquée.  

Dans ce cadre, la cellule veille à la prise en compte dans ces mesures des doléances 

émises par les populations au cours des audiences publiques tenues avant et au cours 

des travaux. Elle participe aussi à la procédure de transfert des infrastructures aux 

bénéficiaires et veille à la capitalisation des acquis dans ce domaine.  

Le tableau présenté ci-dessous donne une idée détaillée des actions sociales menées ou 

prévues dans les projets routiers. 
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Tableau 5 : Situation des mesures sociales mises en œuvre dans les différents projets de l’AGEROUTE 

Nom du projet  Coût du projet 
(FCFA) 
 

Coût des 
mesures 
sociales (FCFA) 

Pourcentage 
par rapport 
au coût   du 
projet 

Taux de réalisation des 
mesures sociales    

Aménagements 
prévus/réalisés 

AUTOROUTES  

Travaux de construction de l’autoroute  Ila 
Touba 

418 000 000 000 2 628 296 600 0,6% Aucune mesure sociale n’est 
encore réalisée. Le marché est 
attribué et notifié à 
l’entrepreneur. Les mesures 
seront mises en œuvre en 2018. 

-Construction de 04 forages 
- Construction de 08 châteaux 
d’eau et ses équipements 
complets  
- Construction de 08 km de 
murs clôture d’écoles 
- Construction de  30 latrines 
d’écoles  
- Construction de 24 salles de 
classes 
- Construction de quatre (04) 
postes de santé 

GRANDS TRAVAUX  
Travaux de construction de la VDN 2ème 
section 

55 000 000 000 636 000 000 1.2% 30%  -Construction d’un complexe 
sportif  
-Aménagement d’un parcours 
sportif et de détente 

Travaux de réhabilitation de la route 
Touba- Dahra- Linguère : lot 1 Touba-
Dahra 

14 189 000 000 200 000 000 1,4% 95% - Construction de 02 forages  
- Construction de 02 châteaux 
d’eau 
-Construction d’un centre de 
santé à Sine Abdou 
-Construction de murs de 
clôture de cinq (05) 
écoles  
-Réalisation d’adduction d’eau 
potable sur 5 km 

Travaux de réhabilitation de la route 
Touba- Dahra- Linguère : lot 2 Dahra-
Linguère 

11.200 000 000 200 000 000 1,8% 100% -Construction d’un centre de 
santé à Linguère 
-02 forages 
-02 châteaux d’eau  
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-Construction de murs de 
clôture de cinq (05)écoles  
-Réalisation d’adduction d’eau 
potable sur 5 km 

Travaux de réhabilitation de la route 
Dinguiray- Nioro- Keur Ayip + 6 km de 
voirie à Nioro + aménagement connexes 
(pistes + infrastructures socio 
économiques) 

22 500 000 000 3 929 649 721  17,5% 100% -Construction de 12 salles de  
classe 
-Construction de 2800 ml de 
murs de clôture  
-Réhabilitation des gares 
routières de Nioro et de Keur 
Ayip 
-Construction des marchés de 
Dinguiraye, de Nioro et de 
Ndiba Ndiayène  
-Construction des postes de 
santé de Kohel, Keur Ayip et 
Ndiba Ndiayène  
-Construction de la case de 
santé de Santhé Mamour Ndari 
-Appui au projet d’unité mobile 
de formation au Centre 
d’Enseignement Technique 
Féminin (CETF) de Nioro 
-Construction de deux (02) 
bâtiments équipés pour la 
formation aux métiers de BTP 
et de l’industrie 
-Acquisition de matériels 
d’apprentissage  
-Acquisition de matériels 
agricoles pour les mouvements 
féminins (moulins à mils, 
décortiqueuses)  
-Aménagement de 75 km de 
pistes rurales connexes 

Travaux de Réhabilitation et de Bitumage 
de routes de connexion à la route des 
Niayes / PATMUR 1 

3 205 530 099 385 904 360 12% 100% - Construction de Murs de  
clôture pour Ecoles ; 
- Construction de bloc de 2 
salles de classe ; 
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- Construction de bloc 
administratif ; 
- Construction de Hangars pour 
Marché Notto ; 
-Construction de gare routière à 
Notto 
- Construction de bloc de 3 
Toilettes pour Ecoles et marché 
Notto. 
 

Travaux de  réhabilitation et de bitumage 
de la route Loumpoul-Léona-Potou-
Gandiol / PATMUR 2 

18 521 745 069 602 774 019  3.25% 0% (Aucune mesure sociale 
n’est encore réalisée) 

-Aménagement de pistes de 
production  
--Construction de hangars et de 
magasin de stockage 
-Construction de murs de 
clôture 
-Construction de 08 forages  
-Réhabilitation du poste de 
santé de Gabar 1  

Travaux d’élargissement et 
d’aménagement de la route des Niayes  y 
compris les voiries de connexion lot 1,2 et 
3 

119 000 000 000  
600 000 000 
 

0.50% 0.68% -Appuis sociaux aux familles 
impactées par les travaux  

Travaux de construction de voiries 
urbaines en pavés dans la région de Dakar 
PATMUR 2 

10 065 937 962  218 000 000 2.16% 0.9% -Mur de clôture de l’école 
Thierno Sileymane Baal à 
Guédiawaye  
-Aide au déplacement des 
femmes du marché bou ndaw à 
Sam Notaire  
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Travaux de réhabilitation de la RN2  
Ndioum-Ourossogui-Bakel et de 
désenclavement de  
Ile à Morphil 

126 000 000 000 3.720.504.000  2.9% 6% - Construction et réhabilitation 
de Salles de classe ;  
- Réhabilitation de Bâtiments 
administratifs ;  
- Construction et réhabilitation 
de Cases de santé ;  
- Construction et réhabilitation 
de Maternités ;  
- Construction de murs de 
clôture ;  
- Construction et réhabilitation 
de blocs sanitaires ;  
- Réhabilitation de Marché 
quotidien ;  
- Construction d’accueils et de 

réceptions ;  
- Réhabilitation d’un CDEEPS. 

Travaux de réhabilitation de la route 
Dialokoto- Mako 

18 745 474 799 72 648 573 0,39% 35,39% -Réalisation de cinq (05)  
forages  
-Construction de 450 ml de 
murs de clôture d’écoles 
-Réhabilitation de trois (03) 
toilettes d’écoles  
-Réhabilitation du poste de 
santé de Dara Salam 
-Réhabilitation des cases de 
santé de Dialocoto et Dienou 
Diarra 
-Réhabilitation de trois (03) 
forages 

Travaux d’aménagement et de bitumage 
de la route Kédougou- Salémata 

31 994 015 192  166 418 773 0,52% 0% -Réalisation de deux (02) cases 
de santé  
- Construction de 3150 ml de 
murs de clôture d’école 
-Réalisation de cinq (05) 
forages  
- Construction d’un mini 
marché  
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-Réalisation de 60 km de pistes  
PROMOVILLES-BAD 88 538 000 000 6 977 610 000 7,9% 0%. Les DAO sont en cours de 

préparation  
- Aménagement paysager, allées 
piétonnes et d’aires de 
stationnement; 
- Aménagement d’aires 
sportifs ; 
- Construction de murs de 
clôture d’écoles et de salles de 
classe ; 
- Aménagement d’équipements 
marchands ; 
- Construction de postes de 
santé et de maternités ; 
- reconstruction de foyers des 
jeunes et de cases foyer des 
femmes ; 

Projet d’aménagement et de bitumage de 
la boucle du Boudier 

46 612 000 000 140 000 000 0,3 % 0%. Les travaux devraient être 
pris en charge dans le cadre 
d’un avenant à passer avec 
l’entreprise EIFFAGE. 

-Construction de deux marchés 
hebdomadaires et de murs de 
clôtures d’écoles.  

Travaux de construction du Pont de Rosso 57 000 000 0000 8 000 000 000 14,03 % 0% (Aucune mesure sociale 
n’est encore réalisée) 

-Aménagement de la voirie 
urbaine 
-Aménagement de pistes rurales  
-Réhabilitation 
d’infrastructures scolaires 
-Appui aux femmes, jeunes et 
personnes vulnérables  
-Infrastructures urbaines  
-Alimentation en eau potable  

Travaux de réhabilitation de la RN6- Lot 
3-Tranche optionelle : Kounkané-
Vélingara, Dabo-Sinthian Aladji et Voiries 
de Kolda 

12 437 109 474 166 126 251 1,33¨% 100 % Les mesures sociales consistent 
à la clôture des écoles le long de 
la route nationale, 
l’aménagement de mares 
pastorales et la construction de 
latrines. 



III-2- Analyse de la performance  

Lue sous l’angle des études et des travaux suivis, la performance de la cellule peut être 

appréciée à travers le nombre d’études validées, le nombre de certificats de conformité 

environnemental obtenu et le nombre de travaux suivi en se référant aux activités 

prévues.  

Sur ce plan il est apparu en ce qui concerne les études environnementales que la liste 

est passée de 34 à 27 du fait des certificats de conformité environnementale obtenus 

pour  sept (07) études. Il faut néanmoins signaler que comparé à l’année 2016, il y a un 

certificat de conformité environnementale en moins.   

 

Figure 2 : situation globale des études et des certificats de conformité environnementale en 2018  

En ce qui concerne les validations, le nombre d’études validées au cours de l’année est 

de treize (13), le reste étant des études en cours ou en phase de démarrage.  Dans ces 

études en cours, il n’y a que deux (02) qui sont en instance à la DEEC et qui n’ont pas 

encore fait l’objet d’une validation technique.  

Comparativement à 2016 au cours de laquelle onze (11) études ont été validées, la 

cellule à procéder à la validation de plus d’études (13) cette année.    
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Figure 2 : situation globale de la validation des évaluations environnementales en 2017  

Du point de suivi des travaux, tous les grands travaux ont fait l’objet de suivi régulier 

au cours de l’année. Les travaux d’entretien par contre n’ont pas fait l’objet de suivi au 

cours de cette année. La performance de la cellule dans ce volet est donc en partie 

biaisée par le suivi environnemental des travaux d’entretien. 

 

III-3- Difficultés rencontrées et solutions proposées 

Du point de vue des difficultés rencontrées et des solutions proposées, elles sont 

synthétisées dans le tableau ci-après : 

Tableau 5 : Difficultés rencontrées par la cellule dans la mise en œuvre de ses activités et solutions 

proposées 

Difficultés Solutions 
INTERNE 

La faible dotation en moyens logistiques de la 
cellule (véhicule11, GPS, appareil photos, etc.) 

Renforcer la cellule en véhicules, GPS, appareils 
photo afin de lui permettre d’assurer pleinement 
ses missions sur le terrain 

Manque de moyens financiers pour la réalisation 
d’étude surtout en cas d’urgence 
 

Allouer une ligne budgétaire à la cellule pour la 
réalisation des études d’urgence  

Faible implication de la cellule dans les requêtes 
de financement 

Informer la cellule des requêtes de financement 
effectuées pour lui permettre de vérifier la 
disponibilité des études environnementales et des 
certificats de conformité 

                                                           
11 Plusieurs missions ont été reportées à cause de non disponibilité de véhicules de pool. 
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La faible implication de la cellule dans la 
définition des mesures environnementales des 
DAO  

Associer la cellule dans la rédaction des DAO pour 
une meilleure prise en compte des mesures 
environnementales 

L’irrégularité de la transmission à la Cellule des 
rapports sur la situation des différents projets  

Transmettre les rapports trimestriels à la cellule 
pour lui permettre d’avoir une situation réelle des 
chantiers 
 

EXTERNE 
L’insuffisance dans les contrats des entreprises 
de moyens de rétorsion pour les cas de 
manquement dans la gestion environnementale 
et sociale des travaux 

Intégrer dans les contrats les mesures coercitives 
pour les entreprises 

L’absence d’environnementaliste ou de 
responsable QHS12 dans certaines équipes 
d’entreprises prestataires  

Exiger dans les DAO et les DP le recrutement 
obligatoire d’un expert QHSE 

La faible capacitation des entreprises 
prestataires dans la mise en œuvre des normes 
de sécurité et d’hygiène au niveau des bases vie 
et des bases industrielles ainsi que des bonnes 
pratiques environnementales et sociale  

Intégrer dans les DAO un moyen de vérification 
du niveau d’intérêt environnemental des 
entreprises soumissionnaires  

Occupation anarchique des emprises 
occasionnant la suspension des travaux 

Anticiper sur la libération des emprises avant le 
démarrage des travaux 

Non maîtrise des procédures environnementales 
et sociales des bailleurs par les entreprises 

Exiger le renforcement des capacités des 
entreprises adjudicataires en procédures et 
directives des bailleurs de fonds  

Délai d’instruction des dossiers auprès de la 
DEEC non maîtrisé 

Etablir une convention avec la DEEC pour 
s’assurer du traitement rapide des dossiers de 
projets routiers 

 

IV- ANALYSE DE LA GESTION ENVIRONNEMENTALE ET DES 

ACTIONS SOCIALES DES PROJETS ET PERSPECTIVES 2018 

L’analyse et les perspectives définies sont faites selon les axes d’intervention de la CES 

à savoir les études, le suivi des travaux et les mesures Sociales.  

 Les évaluations environnementales et sociales dans les projets   

L’analyse du portefeuille de projet mis en œuvre par l’AGEROUTE montre aujourd’hui 

que très peu de projets sont mis en œuvre sans évaluation environnementale et sociale. 

De ce point de vue, on peut dire que les projets mis en œuvre par l’’AGEROUTE sont 

pour la plupart en conformité avec le code de l’environnement du Sénégal et les 

politiques des partenaires au développement.    

Dans la préparation des requêtes de financement, les évaluations environnementales 

représentent souvent le principal chemin critique. En effet, la validation des 

évaluations environnementales est un prérequis à l’approbation du projet par les 

bailleurs de fonds. Cette validation est conduite par le Ministère de l’Environnement 

et du Développement Durable en l’occurrence la DEEC. Il est important de souligner 

                                                           
12 Qualité-Hygiène-Sécurité 
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que cette étape est très peu maîtrisée par la cellule compte tenu de la charge de travail 

de la DEEC. Des efforts sont cependant faits grâce à une étroite collaboration entre les 

deux structures pour une diligence des procédures.  

Pour l’année 2018, la cadence devrait être plus soutenue avec la validation de toutes 

les études du tableau 3 et l’obtention d’au moins dix (10) certificats de conformité 

environnementale.    

 

 La gestion environnementale et sociale des travaux  

Les missions de suivi environnemental permettent de détecter les différentes non-

conformités des chantiers et d’apporter des solutions idoines pour une bonne gestion 

environnementale et sociale des chantiers. Ainsi, l’objectif est de s’assurer que les 

travaux d’infrastructures gérés par l’agence sont conformes aux normes 

environnementales et sociales en vigueur.  

Au cours de ces missions, les aspects environnementaux (gestion des déchets, des 

pollutions, la sécurité des ouvriers et des populations, les déviations,....) sont non 

seulement revus mais également les aspects sociaux (conditions de travail du 

personnel, les aménagements connexes, le bien-être des populations riveraines,...). 

En fonction de l’avancement de chaque projet, une planification de missions a été faite 

pour l’année 2018. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



PROJET 
LINEAIRE 

(KM) 
Avancement 

actuel 
Date de fin des 

travaux 

Nombre de 
missions à 

prévoir 

Travaux de construction de l'Autoroute Thiès - Touba 113 65% sept-19 04 

Travaux de construction de l'Autoroute Aéroport International Blaise Diagne (AIBD) - Mbour/Thiès  y compris 7 km de voirie de connexion à la 
DISEZ, 

55 68% juin-19 
04 

Travaux de réparation du tronçon Tendieme-Thionck Essyl 43 32% déc-18 03 

Boucle du Boudier     janv-19  

 VDN LOT 2: CICES - Golf Club de Guédiawaye 8,5 68% oct-18 04 

Réhabilitation Touba-Dahra-Linguère : Lot1 Touba - Dahra (y compris le contournement de Dahra et de Touba) 75 82% mars-18 
01 

Travaux de construction des ponts de Ganguel Souley et Windou Bosséabé 15,3 75% déc-18 03 

Travaux de réhabilitation:/entretien Kaffrine Mbacké et Fatick foudiougne passy 167 0% déc-19 02 

PPDC:Réhabilitation/Entretien de pistes (sous composante 2.2) 192,5 95% mars-18 01 

PPDC:Traitement de points critiques dans les régions de Sédhiou et Kolda (sous composante 2.1) 213,5 65% janv-18 01 

PPDC:Projet Pilote Entretien de pistes par la méthode HIMO (sous composante 2.4) 38 40% juin-18 02 

PPD: Boucle du Fouladou 102 0%    

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMO-VILLES _ LOT 1): Dakar et Banlieue Phase pilote BCI 22 40% déc-18 04 

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMO-VILLES _ LOT 2): Dakar Banlieue et Thiès.Phase pilote BCI 16 35% déc-18 04 

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMO-VILLES _ LOT 3): Kaolack, Fatick, Diourbel Phase pilote BCI 30 45% déc-18 04 

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMOVILLES _ LOT 4): Saint Lious Louga Matam Phase pilote BCI 25 10% déc-18 04 

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMOVILLES _ LOT 5): Zone Sud et Est (Modernisation Medina Gounass) 10 20% déc-18 04 

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMOVILLES  BAD ZONE DAKAR) 17 0% avr-19 03 

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMOVILLES BAD ZONE CENTRE) 15 0% avr-19 03 

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMOVILLES BAD ZONE SUD) 15 0% avr-19 03 

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMOVILLES BAD ZONE NORD) 18 0% avr-19 03 

Programme de modernisation des villes du Sénégal (PROMOVILLES BID): canal de rufisque, digue de Matam  , voiries Dakar,Thies, Tamba et 
Diourbel 

63 0% déc-19 
02 

Réhabilitation Dialocoto-Mako corridor Dakar Bamako par le Sud - Lot 1 : Dialocoto - PK120 (BOAD)  55 55% juin-19 03 

Kédougou Salémata (85km) y/c bretelle de Ninéfécha (5km) 90 10% janv-20  

Travaux d'élargissement et d'aménagement de la route des NIAYES y/c les voiries urbaines de connexion lots 1 (Liberté 6 - Cambéréne): 4,5 
Km de routes en 2x2 voies et 15 km de voiries en pavés,  

19,5 12% déc-19 
04 

Travaux d'élargissement et d'aménagement de la route des NIAYES y/c les voiries urbaines de connexion lots 2 (Cambéréne-thiaroye): 8,5 Km 
de routes en 2x2 voies et 19 km de voiries en pavés,   

27,5 25% déc-18 
04 

Tableau 6 : Planification des missions de la CES pour 2018 
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Travaux d'élargissement et d'aménagement de la route des NIAYES y/c les voiries urbaines de connexion lot 3 (Thiaroye - Keur Massar)10 Km 
de routes en 2x2 voies et 11 km de voiries en pavés 

21 25% oct-18 
04 

Travaux d'élargissement et d'aménagement de la route des NIAYES y/c les voiries urbaines de connexion lot 4 (Production de pavés: 650 000 
m² pour chaussées et trottoires) 

  25% oct-18 
04 

Travaux d'aménagement de voiries urbaines en pavés à Dakar en connexion à la route des Niayes: lot 2 P. Assainies-Pikine-Sangalkam-Keur 
Ndiaye Lo 

15 12% mai-19 
04 

Travaux d'aménagement de voiries urbaines en pavés à Dakar en connexion à la route des Niayes: lot 1 Guédiawaye-Grand Yoff-Patte d'Oie 15 12% mai-19 04 

Travaux de réhabilitation et de bitumage de la route Lompoul-Léona-Potou-Gandiole: Lot1: Lompoul-Léona 57 20% mai-19 04 

Travaux de réhabilitation et de bitumage de la route Lompoul-Léona-Potou-Gandiole: Lot2: Léona-Potou-Gandiole (42 Km de routes revêtues et 
15 Km de pistes 

27 25% mai-19 
04 

Pont de Foundiougne 2,825 5% avr-20 04 

Conception et réalisation de 18 ponts et autoponts dans les régions de Dakar, Saint-Louis, Sédhiou et Tambacounda. 5,39 0% déc-21 02 

Pont de Rosso 10 0% avr-21 04 

NATIONALE 2 et ILE A MORPHILE: Réhabilitation Thilogne-Ourossogui (50 km)+voirie Matam (3km)+41,4 km de pistes connexes (Boki Diawé-
Nguidjilogne ; Hadou Béré-Fadiar ; Wendou Bossaébé-Wali Diala-Polèle Awloubé ; CFRN2-Goudoudé)  

94,4 0% déc-18 
04 

NATIONALE 2 et ILE A MORPHILE: Réhabilitation Fadiara-Bakel (51 km) + voirie Bakel (3km)+26 km de pistes connexes (Tianiaf-Yacine Laké 
; Bondji wali-Niarou wal ; CFRN2 (Bondji)-Moudéri ; CFRN2 (Bondji)-Diawara) 

80 13% avr-18 
02 

NATIONALE 2 et ILE A MORPHILE: Ndioum-Halwar-Démeth (70 km)+voirie Ndioum (3km) y compris Tarédji - Podor (29km) et voirie Podor 
(3km)+ 32,5 km de pistes connexes (RN2-Mbantou et Mbantou-R40 ; Fondé Ass-Podor ; Donay Walo-Piste Halwar Diattar ; Donay Walo-Piste 
Halwar Diattar ; Ndioum-Thialaw ; Podor-Ngaoulé) 

137,5 10% oct-18 
04 

NATIONALE 2 et ILE A MORPHILE: Carrefour Nationale 2-Médina Ndiathbé-Cas Cas-Saldé-Pété 67 15% août-18 03 

NATIONALE 2 : Réhabilitation Ourossogui-Hamady Ounaré (52 km) 52 7% oct-18 03 

Travaux de réhabilitation de la nationale 2 Ndioum-Thilogne: section Ndioum-Goléré 69 5% nov-18 03 

Travaux de réhabilitation de la nationale 2 Ndioum-Thilogne: section Goléré-Thilogne 68 7% nov-18 03 

Travaux de réhabilitation de la route Dialocoto-Mako: section PK120-Mako 63 7% sept-18 03 

Travaux de désenclavement de l'île à morphil et aménagement Bambey-Baba Garage 232 0% déc-18 04 

Travaux de réhabilitation de la route de l'hydrobase 4 60% mars-18 01 

Ouvrages Ile à Morphil 0,47 80% mars-18 01 

Travaux de construction de poste juxtaposé de Moussala   34% avr-18 01 

Travaux de réhabilitation de la RN1 Tambacounda -Kidira-Bakel: Corridor Dakar Bamako par le Nord  Tronçon Tambacounda-Goudiry (FSD/Etat) 80 0% déc-19 03 

Travaux de réhabilitation de la RN1 Tambacounda -Kidira-Bakel: Corridor Dakar Bamako par le Nord Tronçon Goudiry-Kidira-Bakel 
(FKDEA/Etat) 

170 0% déc-20 
03 



 Les mesures sociales  

Les demandes des populations en termes de mesures d’accompagnement dans les 

projets routiers sont de plus en plus importantes. En effet, ces projets constituent pour 

les populations de rares occasions pour satisfaire des demandes longtemps formulées 

et non satisfaites. Les audiences publiques organisées dans le cadre des projets sont 

ainsi l’occasion pour ces populations de poser diverses doléances au-delà de 

l’infrastructure routière qui est, pour elles, déjà acquise. 

Pour l’AGEROUTE, la mise en œuvre de ces mesures sociales constitue une occasion 

pour renforcer l’adhésion des populations aux projets. En tenant compte des impacts 

négatifs des travaux, il est important au-delà des procédures de dédommagements 

individuels de susciter l’adhésion des communautés par des mesures 

d’accompagnement social.            

Cette dynamique devrait donc être maintenue au cours de l’année 2018 avec les 

nouveaux projets. Une attention particulière sera ainsi portée sur ces mesures sociales 

et une communication spéciale leur sera accordée afin de vulgariser le concept 

RAVAS13 et de faciliter leur transfert des infrastructures aux collectivités concernées.  

 

CONCLUSION 

Inscrite dans la même dynamique que l’AGEROUTE pour l’atteinte des objectifs du 

PSE surtout dans le domaine des infrastructures routières, la Cellule Environnement 

et Social a tout le long de l’année 2017 veillé au respect des normes environnementales 

et sociales dans toutes les activités mises en œuvre par l’AGEROUTE. Ainsi, des études 

d’avant-projet à la mise en service des ouvrages en passant par les travaux, la cellule a 

veillé à chaque étape au respect des normes environnementales et sociales. C’est donc 

un travail de veille environnementale et sociale qui est constamment effectué afin 

d’assurer la qualité des infrastructures. 

Des difficultés sont certes rencontrées dans la mise en œuvre des activités, mais des 

efforts constants sont fournis par la direction générale de l’AGEROUTE pour lever les 

contraintes et renforcer davantage, à travers la cellule, la prise en comptes des 

dimensions environnementales et sociales. 

L’année 2018 sera donc inscrite, en perspective pour la cellule environnement et social, 

sur la consolidation des acquis, la capitalisation des expériences et l’intégration 

croissante des dimensions environnementales et sociales dans les projets routiers.             

      

                                                           
13 Routes à Valeur Ajoutée Sociale  


