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CONTEXTE ET JUSTIFICATION DU PROGRAMME

Depuis 2014, le Gouvernement met en ceuvre le Plan Sénégal Emergent (PSE), référentiel de
politique économique et sociale qui a comme ambition de faire du “Sénégal, un pays émergent
a I'horizon 2035 avec une société solidaire dans un Etat de droit.” L'opérationnalisation de cette
vision est articulée autour de trois (3) axes stratégiques : (i) transformation structurelle de
I’économie et croissance ; (ii) capital humain, protection sociale et développement durable ; et
(ii1) gouvernance, institutions, paix et sécurité. Ainsi, la réalisation du PSE repose sur la mise
en ceuvre d’un important programme d’investissements dans les secteurs porteurs, 8 méme
d’impulser une dynamique de croissance forte et soutenue. Sous ce rapport, le secteur des
infrastructures constitue I’un des piliers stratégiques sur lesquels le pays peut s’appuyer pour la
création de richesse et le développement national. C’est dans ce cadre que le Gouvernement du
Sénégal a sollicité la Banque Africaine de Développement (BAD) en aotit 2019 pour contribuer
au financement d’un programme de désenclavement des zones agricoles et minieres (PDZAM)
qui porte sur 294 km de routes a aménager et/ou a réhabiliter.

En plus d’améliorer le désenclavement des régions Nord, la réalisation de ce programme
contribuera a la mise en ceuvre de la stratégie du gouvernement (renforcement de la
transformation des ressources agricoles) en réduisant substantiellement les cotits de transport
des produits vers les zones de transformation industrielle. De fagon spécifique, la réhabilitation
de la route Louga-Keur Momar Sarr-Richard Toll va offrir une alternative trés intéressante pour
le transport des productions de la vallée vers Dakar, le plus grand centre de consommation du
pays (gains de 60 km de route par rapport a I’axe actuel Richard Toll-Saint-Louis — Louga-
Dakar). Les interventions dans la Boucle du Riz vont faciliter le transport des productions bord
champs vers les zones de stockage, de battage, de transformation et d’ensachage ainsi que leur
transport vers les zones de consommation. Enfin, la réhabilitation et [’extension,
particulierement des sections Thi¢s-Kébémer de la RN2, constituent une priorité pour faciliter
’acces aux régions Nord et contribuer a I’amélioration du corridor routier Sénégal - Mauritanie.

OBJECTIF GENERAL

Contribuer a la mise en valeur et a la transformation des potentialités économiques des régions
du Nord grace a la réduction des couts de transport.

OBJECTIFS SPECIFIQUES

" Faciliter I’acces aux zones de production agricoles et minicres

# Favoriser les échanges et la coopération économiques avec les pays limitrophes ;

& Renforcer les échanges commerciaux avec le reste du pays et/ou avec la sous-région ;

“ Assurer un meilleur niveau de service du réseau routier existant pour faciliter I'acces aux
capitales régionales et aux pays limitrophes;

& Améliorer les conditions de trafic et de sécurité des zones traversées ;

& Développer les activités économiques notamment les exploitations agricoles, minicres et
touristiques des zones concernées ;

# Désenclaver la zone du Dandé Mayo, la Boucle du Riz et les zones sud-est du pays ;

& Améliorer les conditions de vie des populations concernées par le biais de I’éducation, la
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santé, la mobilité, la formation et I’emploi.

RESULTATS ATTENDUS

L’acces aux zones de production agricoles et minieres est facilité ;

Le temps de parcours sur les corridors Nord et Sud est réduit ;

Les conditions de trafics sont améliorées ;

Les échanges avec les pays limitrophes ainsi que l’intégration sous-régionale sont
renforcés ;

Les conditions de vie des populations bénéficiaires sont améliorées ;

La durabilité des corridors augmente et leur colit d’entretien est réduit ;
L’acheminement des productions agricoles est facilité ;

L’acheminement de la production miniére est facilité

L’acces des zones touristiques est facilité.
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DESCRIPTION DU PROJET

Les activités du programme sont regroupées autour de trois (03) composantes clé :

Composante A : Réhabilitation et/ou aménagement de Routes et voiries

I. Aménagement de la Boucle du RIZ

a. Route revétue (51 km)

TR 01 : Ross Béthio- Mboundoum-Kassack-Bepar (32 km)
TR 02 : Bépar-Thiaguar — Rosso (19 km)

b. Route en terre moderne (121 km)

TRO2 : Bépar - Ronkh — Débit Tiguette (44,5 km)

TRO3 : Débit Tiguette — Mboltogne RN2 (46 km)

TROS5 : RN2 Nadiel — Kassack (8,3 km)

TRO6 : RN2 Colonat — Pont Damar (15 km)

TRO7 : RN2 Colonat — Thiagar (7,6 km)

II. Aménagement du Troncon Keur Momar Sarr - Mbane - Richard Toll.
Keur Momar Sarr - Mbane - Richard Toll : 74 km ;
Voirie a Richard Toll : 4 km;
Voirie a Keur Momar SARR 2km ;
Piste Nguer Malal — Loumbeul - Keur Malick Sow (17 km).
Station de pesage construite et équipée.

III. Renforcement de la section Thiés-Saint-Louis 25 km
Renforcement de la route entre Thiés — Kébémer : 23km ;
Voirie de I’Ecole Polytechnique de Thies : 2 km.

Composante B : Activités intégrées

# Construction de 6 plateformes multifonctionnelles

& Construction/Réhabilitation de 25 salles de classe, 25 blocs sanitaires et 10 000 ml de
cloture

“ Aménagement de 50 ha de périmétres maraichers

& Construction de 8 magasins de stockage dans la boucle du riz

“ Aménagement de 10 forages

# Construction de 2 gares routiéres (Ross Béthio et Richard Toll)

& Création de 500 emplois temporaires dont 25% de femmes

# Formation de: (i) 30 agents de PTAGEROUTE, (i1) 200 personnes dont (80% de femmes)
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et 500 jeunes dont 30% de femmes.

Composante C : Appui institutionnel et Gestion du programme

Les activités prévues pour cette composante sont des études routieres pour préparer de futurs
projets, le suivi-évaluation du programme et les audits. Il est en outre prévu un appui
institutionnel au programme et le renforcement de capacité des agents.

COUT ESTIMATIF DU PROGRAMME

en millions de FCFA en millions d'Euro
CATEGORIE

Devises M.L Total Devises M.L Total
BIENS 211,50 163,50 375,00 0,32 0,25 0,57
TRAVAUX 72 193,85 20 678,32 92 872,17 110,06 31,52 141,58
SERVICES 3912,79 1336,67 5249,46 5,97 2,04 8,00
FONCTIONNEMENT/DIVERS 0,00 1916,55 1916,55 0,00 2,92 2,92
Coiit de base 76 318,14 24 095,04 100 413,18 116,35 36,73 153,08
Imprévus physiques 5342,27 1 686,65 7 028,92 8,14 2,57 10,72
Aléas financiers 2 453,02 774,46 322748 3,74 1,18 4,92

FINANCEMENT

Le coiit total hors droits de douane de la phase 1 du programme financé conjointement par
la BAD/AGTF/FERA et le Gouvernement, y compris les imprévus physiques et les aléas
financiers, est estimé a 142,45 millions d’Unités de Compte (MUC), équivalent a 110 669,59
millions de F.CFA ou 168,71 millions d’Euros au taux de change de 1 UC = 1,18435 Euros.

SOURCE Total (F CFA)

PRET BAD 77 153 662 340

PRET AGTF 28 862 108 000

Gouv (FERA) 2997 723 490

Gouv. SENEGAL 1 653 011 640

TOTAL DU PROGRAMME 110 666 505 470
ETAT DPAVANCEMENT

Les divers projets avancent graduellement vers la contractualisation et le début effectif des
travaux. Ainsi, les travaux de renforcement de la N2 entre Thi¢s et Kébémer ont commencé,
avec un avancement physique de 2,08% et le paiement de I’avance de démarrage en cours.
Simultanément, pour la construction de la Boucle du riz sur 51 km, le contrat a été attribué a
l'entreprise HOUAR SA en octobre 2023, avec une notification de démarrage prévue pour début
2024. L'évaluation des offres pour I’aménagement de la Boucle du riz , routes en terre moderne,
est en attente de l'avis de la BAD. Quant au trongcon Keur Momar Sarr - Mbane - Richard Toll,
le processus de passation de marché a été achevé en décembre 2023, avec une notification

provisoire de l'attribution du marché. L'approbation finale de la BAD est attendue pour janvier
2024.

Parallelement, le controle et la supervision des travaux sont en cours. Concernant les activités
connexes telles que les études, la communication, la formation et I'audit des acquisitions, le
processus de sélection des consultants est en cours. Pour les formations de jeunes en partenariat
avec I'ONFP, la convention a été signée et un premier paiement a été effectué. Les biens prévus,
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y compris les véhicules et les ambulances, ont été livrés conformément aux attentes. Les avis
de non-objection de la Banque concernant les TDR ont été regus, et la progression est en cours.

En ce qui concerne, le volet environnement, des avancées significatives ont été notées,
notamment sur 1'axe Thies-Kébémer, ce qui a motivé la BAD a délivrer un ANO pour le
démarrage des travaux. Les paiements aux personnes affectées par le projet se poursuivent.
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